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LA JONCTION ENTRE LES GARES DE CHARLEROI-SUD

ET CHARLEROI OUEST EST REALISEL.

HISTOIRE DE LA LIGNE CHARLEROI-OUEST — OTTIGNIES.

: .
capitale du Pays—i01lT, centre

Au début du siecle, la ville de Charlerol, - aisposait de trois

industriel réputé par ses houilléres et sa métallurgl :
gares : Charleroi-Sud sur la ligne "ETAT" ouverte au trafic entre .
Braine—~le—-Comte et Namur en octobre 1843, Charleroi—-Ouest gare tefmlnagel
de la ligne Charleroi-Ottignies, construite par la compagnlec @e 1 Est\_e &€
en aoflt 1855 et Charleroi-Nord sur la ligne Chételineau—Lodellnsgrt ou

elle se greffait sur la précédente. Cette derniere n'eut gu'une importance

tres relative pour le service "voyageurs'. o |
La compagnie de 1'Est Belge fusionna avec la Societe des Chemins de Fer

de 1'Fntre Sambre et Meuse pour former en 1864 "Le Grand Central Be%ge“ﬂ
En 1865, la ligne de Charleroi-Ouest assurait sa Jjonction avec le reseau
"ETAT" a Marcinelle.

Au siecle dernier, les trains de voyageurs etalient peu gompreux sur les
lignes du Grand Central. Un dépdt de locomotives se situait a Lodelinsart.

I1 assurait surtout la remorque de trzains de marchandises.

A titre d'exemple, en 1865 :
;;Qﬁatre trains de voyageurs parcouraient toute la ligne aller et retour.

cing trains de marchandises étaient prévus, aller et retour, de Lodelinsartg
a Louvain.

douze de Lodelinsart & Givet (aller et retour).
quinze de Lodelinsart a Charleroi (Monceau).

g1lX sur les lignes de Gilly et Jumet.

En 1897, 1'ETAT absorbait le Grand Central. Avec l'apparition des tram-
ways, la gare de Charleroi-Nord perdit sa raison d'étre pour le service
voyageur". La cour "marchandises" continua a &tre utilisée par une clientele
locale.

liais Charleroi-Ouest restait toujours séparée de sa grande voisine du Sud
ou s'échangeaient d'intéressantes correspondances.

Jusque dans les années 60, la gare de 1'0Ouest abrita un poste d'entretien
pour le matériel roulant. au cours de la méme décennie, la disparition de
la traction vapeur et la dieselisation des convois améliorerent le rythme
et le confort de la ligne., |

lMais les voyageurs arrivant dans cette gare, c'est—-a-dire ceux de 1la
banlieue nord de Chrale?oi et devant gagner la gare du Sud,devaient se

taper un quart d'heure a pied par les méandres de la ville, utiliser le
tramway ou un autre moyeNee.. o

L'électrification et la modernisation de la ligne Charleroi-Quest
-Fleurus-0Ottignies le ler juin 1966 a ouvert pour la métropole caroloré-—
glenne de nouvelles perspectives. On aurait pu penser qu'il était possible
d'assurer des trains entre les deux gares avec rebroussement & Marcinelle-s
solution peu pratique en raison des délais et des temps de parcours ,




3

nécgssaires et l'utilisation d'un faisceau souvent encombré dans le
minl—triage de Marcinelle. Elle ne fut jamais envisagée malgré la petite -
distance a franchir (environ 1800 metres). '

Depuis longtemps la direction de la SNCB étudiait la question :

une ligne nouvelle longue de 400 metres environ et s'appuyant sur les deux
trajets existants serait construite, elle franchirait la Sambre. |

Un nouveau pont aux caractéristiques tres insolites a été lancé var
dessus cette riviere les 27 et 28 septembre dernier.

Le ler juin 1987, les trains de voyageurs viendront de la gare de |
1 "Ouest jusque celle du Sud : la ligne nouvelle est longue de 750 métres
environ de quai a aquai; elle autorisera une vitesse de 40 Kmh en raison de
la courbure et du profil de la ligne. On a prévu des temps de varcours de
trols minutes dans chague sens de circulation. Mais les traihs de marchan-
dises seront également admis sur cet ouvrage.

Le bloc 20 de Charleroi-Sud réglera les circulations sur la ligne nouvel-
le comme 11 le fait déja en voies principales jusgue lMarchienne et
Jusqu'au dela de Charleroi-Ouest. Il absorbera le bloc 55 de Charleroi-Sud
et celui de La Sambre a court terme. Présentement ce PRS commande
91 aiguillages, 62 signaus et est ovérationnel sur 26 Km de voies.

UNE GRANDE PREMIERE EN BELGIQUE

La construction et la mise en place du nouveau pont sur la Sambre ‘
constituaient une grande premiere sur le réseau de la SNCB, en raison des
singularités du relief ambiant : niveaux et orientation des gares concernées,
présence de la Sambre et de voiries. -

Le tracé de la courbe de raccord présente des caractéristiques
exceptionnelles pour une voie ferrée "principale'.

Rayon de courbure horizontal : 190 metres.
i 5 4 " vertical : 3.000 metres.
Pente moyenne sur 225 metres aux abords du pont : 19mm par metre.

Lors de l'aménagement en 1971 de la rue Faubourg Sainte Thérese
(jouxtant Sambre et SNCB) un pont cadre avait déja été édifié en vue de
l'etablissement de cette courbe; le vnont sur la Sambre est le maillon
essentliel de cette nouvelle liaison.,

Les services gestionnaires de la Sambre ayant imnosé une hauteur libre
de /m pour les bateaux et interdit une pile en riviere, un ouvrage de
grande portée s'imoosait : l'ouvrage comporte ainsi deux travées d'apvoroche
de 12 metres et un tablier central de 86, 1m de portée de conception
entierement nouvelle. Il est composé d'une superstructure métalligue
supportant 14 bacs a ballast indépendants épousant de trés pres le tracé
de la vole; la pose d'une voie unigue sur le ballast pour un pont de cette
portée va devenir une imposition pour les ouvrages ferroviaires.

Les bacs emprisomnent la voie qui est constituée de longs rails soudés,.
egalement une "premieére" pour un rayon aussi faible. Le tablier métalligue
comporte deux poutres mailitresses latérales en treillis, limitant les
déeformations de la voie au passage des convois. Cette structure métalliaque
présente des dimensions exceptionnelles : pour une seule voie l'entredistanc:
entre poutres maltresses est de 12 metres, leur hauteur de 11,3m pour une
portée de 86,1m,

kn outre, les deux vooutres ne sont vas semblables pulisqu'elles sont
gsollicitéeeg diff4remment par suite de V'excentricité dc la voie sur le
tab” c.er.
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Les charges prises en considération dans les calculs sont tres élevées

des wagons—poche pour le transport de fonte en fusion seront admis sur 1le

pont. Celul-ci pourra sunporter ene surcharge mobile d'environ 1.400 tonnes

alors aque le poids de la superstructure mctalligue ne s éléve au'a 700 T.
L'in rastructure est constitude de deux culées et de deux vniles en

beton reposant sur des onuits forés jusqu'a une vnrofondeur déterminée.

Le tablier central repose sur guatre apprareils d'appul en volychloprépene

(caouthouc renforcé par des tdles d'acier) dz dimensions imvosantes

900mmx900mmx252mm; 140 autres avpareils d'appul en méme matériau mais de

format classique sont employés vpour les bacs a ballast.

L'éxécution des travaux a été confide apres adjudication publicue & la 1

S.A. A.B.T (Ateliers de Braine-le-Comte et Thiriau réunis).

La mise en place du pont s'est déroulée sur un espace de 36 heures :

sur la rive gauche de la Sambre ou le pont avait été construit, nlacement
de celui-ci sur remorgues de 15 lignes de 8 roues.

déplecement du tablier vers la riviere et dépdt calculédé et mesuré du vont
sur U e barge spécialement aménagée et amarrée a quai.

traversée de la riviere : la barge est poussée a travers la Sambre par les
remorques et dirigéesa vartir de la rive droite par des cables préalablement

lancés au dessus de la Sambre.

our la rive droite, réception de l'extrémité du tablier sur une autre
remorque et mnlacement de celul—-cl sur les appuls des deux rives.,

-

Quelques points d'arréts ont été fermés en juin 1984 entre
Charleroi-Ouest et Fleurus en raison du vlan IC-=IR. NMais 11l est possible
que le prolongement des trains originaires d'Ottignies a Charleroi-Sud
ramenent aux trains une clienteéle potentielle & la recherche de corres-

b

pondances rapides et immediates a Charleroi-Sud.

G. FINET
LI LY Y e | e
LC:F:.E.:[_{'_B umgomsl;c’;{;gj

Samedi 22 novembre 1986 a vartir de 14h30,
réfectoire de 1l'Ecole Primaire Communale liixte, 4
Chauscsée, 316 a Houdeng—-Goegnies.

Au programme : Le Chemlin de Fer Industriel
des Etablissements Dupont a Fayt—-lez-Manage.

Notre couverture ce mois—ci : SNCV, ART 300 au dépdt de Jumet en aollt 1983.
Série de trois autorails, 297 & 300, construits en 1947.

ATTENTION!!! 31 octobre 1986, dernier

jour de circulation des types S et
. A L A s Nc v 5> métro dans la region du Centre,
ligne 30, 31, 80, 82, 87 et 88.

Tous a vos apvareils photos, caméras
et enregistreurs
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Rail Miniature Flash: juillet-aoQt 1986.
Le Congrés de ChAtellerault. Les locomotives~tender francaises de type 050.
d0e: construisez 1la 030 T Decauville de VIN.

Loco Revue: juillet 1986.

A propos des normes de roulement: les petits boudins. "Le Blanc - Argent'" en
rcalité et en miniature. La maquette d'instruction de la RATP.

Rail Magazine: juillet 1986.

Le déclin des CC 14100. liarc de Caso. Au temps du PL¥: les carnets d'un méca—
nicien. Il y a dix ans: les derniéres vapeur en France étaient ... allemandes.
La Sage de la SACM.

Rail MNagazine: aolt 1986.

Les 231 E de Calais. Marc Seguin. Les derniers Picasso en service. La 231 G
558 reprend du service. La Saga de la SACM.

Fermodel: juillet—aofit 1986. (en italien).

Les T 3 en Italie. Rovasenda: une gare double, en réalité et en miniature.
(treés original!). Portails de tunnels.

Continental lodeller: juillet-aofit 1986.

Ferrocarril de ¥Mallorca. Une Garratt vicinale en... HOe! Un réseau japonais.
The Michaelmas Line: un réseau LGB avec matériel africain. Big-Boys en HO.
SMIT: en Normandie, une ligne privée pour le transport de minerai.

Nodel Railroader: juin 1986.

Des réseaux en HO, N, et m&me en Z! Une station de distribution de charbon
aux locos, contenance: 650 T. Ballastage de la voie. Des arbres faits en:
polls de carpettes, fils de coton, jute .... Un réseau en Lionel. The Arca-
dia & Pacific: Vapeur vive par 2 gargcons de 14 ans.

Model Railroader: juillet 1986.

I'undy Northern Railroad. Western Pacific en Z. Un réseau américain en Suéde.
Comment camoufler les moteurs de vos aiguillages.

I.odel Railroader: aofit 1986.

Union Pacific's Los Angeles Subdivision: en réalité en HO & N. Une lMikado

W3 du Northern Pacific en HO: des idées pour modifier nos machines. Oldtimer:
The Iron Mountain Ry en HO. Western Pacific en Z: un réseau original divis”
en 4 paysages différents. Rivarossi et 1'Amérique: 2.000.000 de modéles!!!
Union Pacific SD40-2.

Live Steam: mai et juin 1986.

Contenu habituel dans ces deux numéros consacrés a la vapeur sur rail et sur
eau. bpinglons: vapeur dans un moulin & bois; Petite vapeur 2 12 ans; station
de ~ompage en Hollande. Les joies de la navigation dans nos riviéres polluées.
La ie du Rail: :

N° 2051: Cerdagne: nouveau départ pour le Canari. 1936: Les escarbille- e la
joie: les premiers congés payés. Modélisme: Chatellerault. N° 2052: Van-
couver: La f&te universelle des transports. L'envol du Val. 1936 suitee ——
N°® 2053: Le grand retour de la 231 G 558. Entre Manche et Atlantique: 50 ans
de Pacific. Les escarbilles de la joie (suite). —— N© 2054: Nouvelles locos
pour la Chine. Les escarbilles de la joie (suite). Modélisme: nouveau*4s.

— N¢ 2055: Les trains du Mont Blanc. Les "Benelux" 3e genération. Les escar-
billes de la joie (suite).

Miniaturbahnen: juillet 1986.

Petite vapeur pour voie étroite. Test: Reihe U en HOe Liliput. Le Schi-Stra—
Bus! Loco carénée 61 001. Test: Roco V 290.

Railphoto: n°® 8. .
Le rail belge en photo. Epinglons: 40 & Binche. Croisement B — DB sur le Vig-
duc de lMoresnet. Le réseau vicinal de Don Sibley.

Trans~fer: n® 46.

Electrifications: Dende.leeuw-Grammont-Enghien. - Bruges-Torhout-Courtrai -
Hal=Ath~Tournai. Le point sur le matériel moteur. Circulations exceptionnelles.
lreicdents—-Accidents. T.e Dispaching.
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Tram 2000: n°® 58 & 59.

Des nouvelles des différents réseaux de transport en commun de Belgique, ave-=
des échos de 1'étranger.

Ferro Info: n* 17.

IGV: reproduit du Journal de Tintin, exposé simpliste. TAU 2 Lidge.

Ferro Flash Namur: juin-juillet 1986.

Les trams dans le Centre: le rédacteur habite Houdeng, et pourtant quelques
erreurs parsement son texte: oubli des lignes 37 (La Louviére - Bois—du-Luc),
et 38 (Péronnes - Bray - Estinnes—au-Mont). Bt la relation non électrifide
Bracquegnies ~ Casteau ? Le 39 ne passait pas sur le Pont du Thiriau, mais
avalt son terminus au pied du pont ! Les Chemins de fer Rhétique n'ont pas
loué de wagon & la SNCV, mais 1'Entreprise KFabricom en avait acheté qui ser—
vait a ses travaux. "Tram vert" est une appellation inconnue'!

En train a travers la Belgiquey, il y a 50 ans. Nos Type 5 & 35: les b8tes
noires de la voie.

Entre-Voies: mai-juin 1986. .
Ligne 38y c'est fini. Les Br 117 DB. La naissance des Relations TEE: les
matériels utilisés.,

T¥Z Aktueel: juillet—aofit 1986.

Pour agrémenter vos vacances, répartition du matériel moteur en Belgique.
Info-Modéle: n® 76, 78 & T9.

Montage de la 2302 en résine. La locomotive Diesel de Ligne série 59. Exploi-
. tation: Les billets '"Voyageurs'" "Prodata". Inventaire des locomotives de 1li-
gne — electriques et diesels — de la SNCB. Nos anciennes gares: Ghlin, Bau-
dour, Elouges. '

VeBOV koerier: avril 1986.

Les billets magnétiques de la SNCV Limbourg. Actualités: SNCB, MIVA, MIVG,
STIV, SNCV, ATAM.

Fleischmann Kurier: n°® 100 & 101 (aimablement offert par la Maison Staquet).
Kitbashing & 1'allemande: une gare. "Gliasener Zug" au port de Hambourg. Nou-
vel attelage. Double traction réaliste en HO.

Spot Light: n® 2.

Les trains 3 1'écran.

Rappelons que cette rubrique n'est pas une copie servile de la table des ma-
tieres des revues analysées. C'est une sélection des articles intéressants.

Marcel Thibaut .'1"

C'estl au pied Levé que je neprends celile rubrique., Son Litulaine, notrne ami et
membrne trés actif fonsieun Mancel THIBAUT, gravemenil malade, ne pouvanit £'as-
sumen actuellement.

LA VIE DU RAIL: 2058: TGV A et investissements SNCF.

L 2059: MALLARD et GLASERNER ZUG de retour ( malheureuesement la
MALARD ne sera pas a MULHOUSE le dernier week-end de septembre ), 1l'ordinateur
au secours de la voie unique, convention CHAMPAGNE-ARDENNNE: rénovation future
du matériel ( qui atteint DINANT ), LArgonne, la ligne du feu, PICASSO: la fin
pour 1'été 1987 au plus tard.

2060: jonction des CdeF de YOUGOSLAVIE et d'ALBANIE, coup d'oeil
sur les CFL bientdt tout électrique, actualité belge avec le bilan 1985 et aber-
ration d'une étude flamande sur le réseau a Grande Vitesse., les relations hi-
vernales, en rubrique modélisme: on apprend que FLEISCHMANN dit respecter stric-
tement 1'échelle pour son ICE alors que MARKLIN a choisi un compromis ( plutdt
amieux ) “les motnices sont d {'échelle stricte de fa pointe @ la poke d'accés comprise, e nes-
‘o de la caisse, comme Lo nemonques, dtant tradld au 7/700e” TFaut 1' faire.



2P RiIESPONDANCE septembre octobre 1986 ( ALAF ): dans son éditorial, 1'ami

CRBAN demande: ' ombien utilisent le chemin de fer pour leurs déplacements'.

Nous avons posé la méme question lors de 1l'allocution de vernissage de notre

expo. 1986. La réponse est peut-étre dans les lignes qui suivent:

"Je suis ludiant en polylech. Q MONS, j'habite HAINE ST PIERRE ( a 75 km. de

MIONS ) el dois me trouven en gane de MONS @ 8 h., le matin: quel train dois-4e
emprunten?” 1

réponse: vu 1'absence d'IC avant 8hl3 a LA LOUVIERE SUD, il faut obligatoirement
emprunter le L 8228 de 6h31 qui arrive a MONS a 7hO7, soit pour un trajet de 15 km
un départ qui doit se faire 90 minutes avant 1'heure de rendez-vous Effarant n'est
ce pas; LA LOUVIERE n'est reliée a la capitale du HAINAUT, par IC, qu'a partir de
8hl3... ET notre étudiant que va-t—il faire? Pardi, il s'achétera une voiture!
Dans le méme numéro: classification du matériel DB, une rubrique modélisme pour
debutants: je voudrais bien mais par quoi vais-je commencer, pour les historiens:
les coordonnées de deux machines 020T de CARELS en FINLANDE.

CFTY TOURAIL septembre 1986: convergence des vues sur le probleme de la désaf-
fectation. pour le Chemin de fer, extrait des ''Lanceurs de rails" relatant 1'épo-

pée belge en CHINE. |
juillet aolt 1986: regu tardivement le 12 septembre: extrait de

"La Nation Belge" du 7 octobre 1933 relatant les essais de la FRANCO en ardennes
En page 9: quelques réflexions sur la pauvreté des services IC en WALLONIE.

MARKLIN MAGAZINE 4/86 ( en langue allemande ): quelques trucs de superdétaillage
électronique pour le I, les programmes exportation.

TTZ AKTUEEL septembre octobre ( en néerlandais ): la cinquieme colonne de la
SNCB! mériterait de sortir en album relieé et traduit!

ENTRE-VOIES juillet aout 1986 ( CFEB ): old timers electriques de la DB, aiguil-
lage PECO electrofrog en bi-systeme, les relations TEE.

VILVOORDE MODELSPOOR VRIENDEN trimestriel aotut 1986: revue publicitaire avec
un record dans le genre: les 2/3 de la "revue' sont consacrés a la publicite.
Epinglons dans le peu qui reste quelques photos d'archéologie industrielle made

in ENGLAND.

MODEL RAILROADER septembre 1986 ( U. S. A. ): plans et dessins a l'echelle, et a
bas prix, grace au photocopieur a 7% de reproduction variable. Un pont tournant

bon marché. Comment photographier avec un diaphragme trou d'épingle. Comment
peindre des inscriptions délavees.

R. M. F. septembre 1986: les 050T frangaises. Une ville: solution pour les
petits réseaux. Pour les débutants: une étude sur les relais. Feux SNCF pour

moins de OFF.

LOCO-REVUE septembre 1986: la presse ferroviaire en question. HO et HOm sur le
BA. Des photcs des magnifiques modéles exposés a CHATELLERAULT. Autorail RENAULT
en O,

RAIL-MAG.~INE septembre 1986: notes historiques sur le C de F de St ETIENNE a LYON
et sur la machine de SEGUIN. 20e anniversaire a PITHIVIERS. La rame CISALPIN

de LIMA.
GAZET juillet aoit 1986 ( de Pijl ): une.rame 800 conforme.

CONTINENTAL MODELLER septembre octobre 1986 ( en anglais ) magnifique photo cou-
leur d'une 230 NORD chocolat et beaucoup d'exotisme ( d'une GARRAT en O aux C de

F indiens, malais ou de Majorque ).

MIBA 9/86 ( en allemand ): machoires d'étau pour caisses plastique. Personnag:-
animés en HO. Magnifique réseau en O. Des arbres vraiment '"naturels”. Entr-e

de tunnel en HO.

FERRO-FLASH NAMUR aoilt septewb:. 198C: n:. amis de NAMUR conraissent, sans
aucun doute, les mémes probllmes vnz pew . lsiv revue aniaongant les activitcs

du 19.09 nous parvenaat le 22.22, & = ¢ -et incendie a la sous-ztatior. C.ec-
-rique de NAMUR. Voyape en BE.GLOUT . 50 ans. Confére..c: .¢ L"3EIN. 1la
petbnive, Sipreny pratE v oen M.
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Derniere minute

C'est avec une infinie tristesse que nous avons appris, apreés la
i‘édaction de cet article et au moment de mettre sous presse, le déces
sublit et brutal de notre membre et ami Marcel Thibaut.

A ses proches, nous présentons nos plus sinceéres condoléances.

Nous nous proposons de rendre un hommage & ce grand modéliste
gu'étalt Marcel dans notre prochain Ferro=Flash.

En bibliothegque

LES PREMIERS TRAINS ELECTRIQUES EN BELGIQUE de J.P. SCHENKEL ( en néerlandais )

Etude historique des projets avortés ( Luxembourg Ourthe Bruxelles Anvers: LOBA)

1'électrification de Bruxelles Anvers, le matériel 1935, la jonction, les postales,
transformation et réaffectation du matériel 1935.

AVIS IMPORTANT: dorénavant, les revues et les nouveaux livres seront disponibles
le troisieme vendredi du mois de 20 a 22h au local de réunion.

T an oSt at [ 0r |

‘Dimanche 19 octobre 1986, de 8h00 a 18h00 & Soignies, au Cercle des

carrieres, Place Joseph Wauters, GRANDE BOURSE TOUTES COLLECTIONS,
renseignements : tél: (067)33.01.92.

Le CLUB FERROVIAIRE DE L'EST DE LA BELGIQUE organise les 8,9,11:;15 et
16 novembre UN CLIP FERROVIAIRE., Adresse du jour : rue de la Chapelle, 62,
VERVIERS, ouvert de 10 & 18h.

L'Amicale Modéliste du Hainaut et le Club Sonégien de Maquettisme organisent
le samedi 22 novembre 1986, a Mons, un concours de modélisme et une

bourse d'échange. Pour tous renseignements, écrire a Mr. G. Sellar,
rue de Houdain, 5 a 7000 MONS.

Le samedi 22 novembre de 14.30 a 19h et le dimanche 23 novembre 1986 de
10 a 18h, 6eme exposition de trains miniatures et 6éme marché de l'occasion

organisé par 1'AMFL au Centre Culturel Prince Henri a WALFERDANGE
LUXEMBOURG. ENTREE LIBRE.,

[PETITES

.E VENDS: pour cause changement orientation, je vends: HOm BEMO ref. 1207 tzpe 99
wonté, peint, état neuf: 7500,- HOm MOUGEL vient de sortir: locotracteur n 70’des
OFD 4900,- HO M+F autorail Kittel pour MARKLIN: 6000,- HO type 64 FLEISCHMANN ref.
4064 transformée pour MARKLIN (HUNERBEIN) neuve: 3500,- HO LILIPUT ref 5201 type

52 des OBB avec Giesl: 4500,- HOm GECOMODEL kit autorail De Dion SNCV 4000, -
Contacter M. Guy TYTECA aux n° suivants: le midi: 067/67.02.46 le soir: 02/268.49.12

(herche renseignements sur usine C.F. ENERGIE Marcinelle et FRANCO-BELGE,

“*

sty yasser 2 VWr. Denis Watteyn Avenue de la Meuse, 18 a 1350 - LIMAL.
7¢i + (010)41.09.51 apres 1.8h.,




ALETRANGER o

QUEIQUES TRAINS SUISSES QUI SE PORTENT BIEN.
Pol TORDAUR

) J'ai eu l'occasion, a quelques reprises, d'évoquer ici
meéme le "Glacier Express": & 1'édchelle 1/1 - tellemernt pros-—
pere qu'il a fallu le dédoubler par un "Rhin-RhBne mxpress'-
a1nsi qu'en voie Om. ILa bonne santé de ce direct Zermatti -
Furka - Oberalp - St.lioritz est telle qu'il va maintenant
falloir le détripler: sa clientéle 1 decuplé en une borne

dizaine d'anndes!

_ Mals le train suisse le plus célébre est certainement

le "Jungfraubahn", le train le plus haut d 'Hurope, qui ter-
ine son trajet a plus de 3.000 métres d'altitude. Les

rames modernes sont, aux beaux jours, encore insufrisantes

et 1l'un ou l'autre convoi vétéran, lmpeccable, ne manque pas
de s'offrir aux regards des curieux. En outre, le fait qu'il
SO1t un des derniers refuges du trifasé ajoute un je ne sais
quoi & son attraite. | -

Cette ligne a voie métrique n'est accessible, «u uépart
de nleine Scheidegg, qu'apres un trajet au départ de Grin-
delwald ou de Lauterbrun:ien, par le réseau WAB & voie de 80
centimetres. Ia prospérité de ces lignes, & crémzillére con—
tinue (abondants trongons inclinés & 25% !), est garantie
puigque toute la zone desservie est interdite aux venicules
prives. Le JB (Jungfraubahn), métrique, est donc isolé;
de méme que le WAB (80 cm.), séparé du SPB (Schynigge Platte,
courte ligne de montagne, également a 80 cm.) par la ligne
erl Torme de Y du BOB (métrique). C'est 1la le reflet de la
diversite des directions et des capitaux, avant la premiere
guerre mondiale.

Toutes ces lignes sont a présent re roupées sous une
direction unique sise a Interlaken, téte de ligne du réseau
et terminus de l'unique ligne CFF a voie métrique, celle du
Brunig, avec laquelle des échuanges de matériel sont possibles.
L'ensemble bénéficie et de matériel moderne, et de véhicules
historiques (surtout au SPB) maintenus en parfait état et
datant le plus souvent de 1la création de la ligne! Des rames
reversibles doubles pour le WuB sont commandées.

L'"oscar" de prestige est a présent l'apanage du réseaun
peu €loigné du MOB. Un effort intense de renouvellement et
de rectification de la ligne (axe principal: Montreux-Zwei-
similen, via Montbovon et la jonction avec le GHl; longueur:
84 km.5 est en cours, afin d'ameéliorer la vitesse des divers
"Panoramic kxpress" et du "Superpanoramic kxpress". a cdté
des anciennes voitures "Pullmamm", le confort de ce dernier
fuit réver: lere classe, climatisation, fauteuils moelleux,

exgrémités panoramiques, bar; au centre de la rame: deux
gutom>trices adaptées et dotees d'un intérieur "chdlet suisce’

grace au concours financler 1e Y3 rageas d2 2hocolat.




12 Bouclons la boucle: une voiture panoramique du mene gen:io
effectue des parcours d'essail sur le Glacier rxpress.

Oserait—-on réver d'un Bracquegnies—-Thuin similaeire?

Pad e
L'itineraire suisse du modéliste.

L4 Suisse adétient sans doute le record du nombre de
clubs d'amateurs et de réseaux miniatures étendus.

De ce qui concerne notre sujet d'aujourd'nui, retenons
essentiellement:

~ a l'amorce de la ligne du Brinig, le fameux Verkehrshaus,
musée suisse des Transports, a Lucerne. Nombreux réseaux

et maquettes a toutes echelles; matériel d'origine du
Jungfraubahn.

- a Interlaken, face a la gare d'Interlaken West, le funi-
culalre style I9OO du Heimwenfluh mene a un remarquable
reseau en voie "O", 1ntetralement suisse. Du matériel
historique Mdrklin, des vehicules spéciualement construits
et d'autres belles choses encore executent un "show"

ferroviaire digne d'admiration.

— a ChAteau-d'Oex, au centre de la ligne MOB liontreux-
Zweisimmen, 1l'étage d'un chédli-fromagerie abrite une tres
grande mdquette MOB a l'écnelle HO. Le spectacle est
déclenché sur simple demande (et moyennant un droit d'entree,

bien sr - ici comme @illeurs!).

- enfin, le B.V.de Kleine Screidegg ainsi que des rames WA B

et Jungfrsubahn au 1/25e fonctionnent a l'air libre a
Melide (Iac de Lugano): voir Ferro Flasn de 1982.
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EXPO 86 HOUDENG: uE TOui ET DE RIEN ‘

Une pageure: remonter le réseau de notre local dans la salle d'exp s !l & » .
ques jours seulement et malgré les récriminations et le défaitisme d- .oti->
secrétaire. Il avait pas tout a fait tort: a deux jours du vernissaye le t.vuic

rails etait en court-circuit et le deux rails se singularisait par des détections
erratiques.

\

Tiens a propos, vous avez vu: y a pas de signal, les aiguilles ne I'c. .tionnent pas,
la route apres le pont est suspendue dans le vide, y a pas de maisun p.es de la gare,
les fils y pendent en dessous et j'en passe et des meilleures.

Tiens a propos, on vous a jamais vu travailler dessus!

C'est une toute petite équipe ( forte comme les doigts des deux mzi:ss et toujours
les mémes bien sir ) qui 1'a remis en état.

Parmi les gags, 48 heures de recherches, oui 48 heures pour trouver i1n court-circuit
dans le 3 rails qui se nichait - devinez - au sein méme d'un rail MAKKLIN; apres
avoir passe en revue toutes les autres ( et nombreuses ) possibilit{s, il ne restait
plus qu'a isoler en trongons et repérer le mal: pas évident que ¢a .i¢ niche dans un

eléement de voie.

Sang nouveau: & cinq jours de 1'expo, le réseau vapeur vive manquait ‘e continuité avec

1'absence de plusieurs portions de rail droit. Grace au materiel et :vx locaux
prétés par Pol, un membre, nouvellement recruté, s'y est mis pendant J j- 'rs pour
souder les eléments manquants; bravo Jean-Claude.

Vapeur vive et ulcere: 13 et 14 septembre: les vaporistes frangais et fr ncophon- .
de Belgique tiennent leur assemblée annuelle a Lille. Les hollandais et les -mis
néerlandophones tiennent réunion a La Haye. Ale, aie, mon petlt Pierre, tu en trou-
veras quand méme bien un de libre. Pas évident a 15 jours de 1l'expo.....!
Suspens....peut-étre bien....suspens....la réponse pour demain....Ouf! c'est oui!
Merci Francois qui vient de si loin, je te ferais bien la bise.

On recherche mauvais plaisant: facétieux recherchant salon de massage apres passage

\

a 1'exposition est prié de se faire connaitre aupres de notre ami Richard: discreé-
tion et bain de vapeur assures.

La buurrée: on . .nnaissait 1'Auvergnate, le dimanche, on a connu 1'Houdinoise: c'était,

cn effet, autou. des réseaux la toute grosse foule.....Et le soir on connut le Bourré!

Oh quelle nuit! je me suis laissé dire que pres du 1/43e, les nuits de garde ne
pouvaient qu'étre zéro-tiques. Il y en a qui seraient restés jusqu'a 1'Haube!!!!

Transport en tous genres: une seule adresse: maison KARPINSKI: transport de réseaux
toutes echelles, camionnette confortable avec accoudoirs, tout le confort pour le

passager......les émotions aussi: AAAAAAAtention au trou, pas si vite, M.., tout
glisse. OSur demande, camionnette 2 niveaux.

PREMIER BILAN

I1 est encore trop tot pour dresser un premier bilan. Nous pouvons, cependant,
déja vous annoncer que notre bibliothéque s'est enrichie de plusieurs volumes,
que notre réseau vapeur vive se termine grace a l'achat des profilés nécessaires.
!, tre réseau HO s'est vu doté d'un block systéme automatique S+M.

‘. mauvais temps, bien sir, a largement contrarié nos activités vapeur vive de
plein air. Profitons de 1'occasion pour saluer Richard et Jean-Marie qui, le
dimanche matin, piochaient encore dur, pour niveler la voie. La vapeur vive, il
faut bien le dire, a été un peu le point noir de notre animation: en effet, son
responsable -par ailleurs excellent ami et dévoué pour 1l'association- a un peu
négligeé son organisation ( qui aurait du étre faite longtemps a 1l'avance ),
fiant a 1'improvisatica: hélie, a 1'échelle d'une arimation comm: la ndtre, ca
ne pardonne pas. A mediter pour '+ rochaive.

— —mmawr
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Journal LE SOIR du 16.09.806

Centre : les chemins de fer cha

rbonniers,

quand rail et charbon allaient au canal

C'est une nouvelle capita-
le de I'histoire de I:ll!:zinu: du
Centre gui est aujourd'hui arra-
chée A l'oubll des années avec 12
sortle du vingt-deuxi®me ouvra-
g: du cercle d'histoire Henrl

'u_lllamin. Cet Immense pan
d'histoire mis & nu, c'est celu} des
Canaux et chemins de fer char.
bonniers dans le Centre (1), deu-
xitme tome d'une étude menée
conjointement vr MM. Andre¢
Dagent et Paul Vanbellingen.

Dans le premier tome de cette
série, les auteurs n'avaient rien
laissé ignorer des origines, de la
construction et de l'évolution du
canal de Charleroi 2 Bruxelles et
de ses embranchements charbon-
niers, dont l'essentiel forma par
la suite ce quon appelle toujours
le canal du Centre. L'ouvrage qui
sort ce presse ce jeudi est le
pendant « [erroviaire » du pre-
{nlttr. Il;| évoque la naissance de
outes les anlennes f{errovialres
aboutissant aux rivages des ca-
naux et, plus tard, aux lignes
ferroviaires exploitées tant par

I'Etat que par des sociétés con-
cessionnaires.

Fils de la houille

Comme l'histoire des canaux,
I'histoire ferroviaire du Centre
est liée A celle de la houille. L'ou-
vrage du cercle Henri Guillemin
invite donc 3 découvrir tout le
réseau des charbonnages: celui
de Mariemont-Bascoup, de Hai-
ne-Saint-Pierre et La Hestre, de
IHoussu, de La Louviére, de Sars-
Longchamps, de Saint-Vaast, de
toule la concession de Bois-dy-
Luc, de Maurage, de Péronnes, de
la concession de Ressaix et Mont-
Sainte-Aldegonde, ainsi que Pje-
lon el Camieres.

Dans quelles conditions sort
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voyons icl A Bascoup.

nées toutes ces lignes charbon-
ni¢res ? Quelles ont été les diffi-
cultés rencontrées par celles-ci,
el notamment avec le voisinage ?
Ces questions sont approfondies
minutieusement par ce livre qui
détaille aussi I'histoire de l'in-
stallation des machines A vapeur,
de l'exploitation éventuelle des
plans inclinés ou des rivages qui
€laient attribués 4 ces lignes
charbonnidres.

Mais en marge de cette évolu-
tion retracée par deux spécialis-
les des voies de communication,
le lecteur peut aussi découvrir
ces pelits moments qui ont mar-
qué toutle une époque et toute
une région. Il en fut ainsi des
nombreuses querelles de vo:isina-
ge el d'expropriation, dont Ja

|.-‘I| gy

La société de Mariemont-Bascoup posséda

Houdeng

A partr do La Louvidre, un
tram histonque, remis en circu-
lation, annongait I'événement
el corduisait o public dans les
locaux cu Cercle horticole ou
Cans les Cépendances de la
creche communale., Ainsi le
Ciudb Ferroviaire cdu Centre or-
ganisail une rés importante ot
nche exposiion : réseaux mi-
niatures et & vapeur perma-
nents, documents ferroviaires,
{raing 1élécommandés, & va-
pGUr vive ; cinéma permanen,
venle de documents et de
maténeis du rail,

Faira parager el délendre
ure grarce passion, telle étar
limZressicn qui se dégageait
Ce la séance de urnin:&u
ienue en présence de MM.
Detaugue. bourgmestre ; Ta-
mniaux, sénateur ; Burgeon,
Cécutd ; Lidbin, conseiller pro-
vincial P.R.L.: Pollgt et
Biamet. ingenieurs S.N.C.V. et
S.N.CB , des membres du
corsel communal el de di-
verses asscciabons locales ;
les membres cu club A hon-
neur presicés par MM. Hau-
lefin et Debiquit ; du Cercle

U‘Hillolro H. Guillemin dn
Haine-Saint-Piarre.

L’histolre du C.F.C.

En 1975, deux amis et vol-
sins, MM. Flaerre Hautsflln at
Michel Thiry, mds par une
méme passion pour lo rail,
cécident do faire connallre
Colie-cl. Rapidemaent, lasso-
ciation prend de I'extension,
compte 25 membres, '
une premiére oxposition publi-
GQue en 1878 qui connall un
succds inattandu. D'autres ma-
nilestations du mdme genre
aurent lieu. Lo registre des
achésions grandit aussi: 300
Inscriptions. Un bulletin men-
suel untt la famille., En 1980,
une seoction s'ouvre A
Bruxelles. Les activités du
Club ferroviaire sont multiples :
réunions habdomadalres (dis-
O:ssions libres, construction
do matériel miniature ef ré-
seaux), mensuelles (conié-
rences, jocti sur che-
ming de ler et ramways) réu-
nions de travail (techniques),
visries d'usines ot aleliers ler-
roviaires, voyages spéciaux ;
bibliothéque. E! pour bientdt :
explortation régultre du ré-

Une spectaculaire

seau a vapeur vive &4 Hou-

"f ""‘If-l .

plus célebre opposa, au sidcle
dernier, le bourgmestre de Saint-
Vaast, M. Armand Mairaux, el la
Société des charbonnages de
Sars-Longchamps. L'anecdote,
c'est aussi ce train de Bois-du-
Luc qui, matin et soir, conduisait
et ramenait au travail les ou-
vriers {lamands descendus du
train 3 Houdeny; obligé de si{fler
quand il rasait les {acades des
malsons, il était devenu !'« horlo-
ge sliflante » sur laquelle les
ménagéres réglaient leur
pendule.

Narcisse, Flore

ct les autres

Mais l'ouvrage d'André Da-
gant et Paul Vanbellingen
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exXposition
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en valeur 2 a fare d'Haine-
cang ; lo sauvetage et la mise  Sant-Fierrg. Neira £noto : M.

AV s a0

, elle aussi, une « Haine-Saint-Pierre » A trois essieux. Nous la

s'adresse aussi aux mordus du
chemin de fer, aux passionnés de
la machine. Et, A ce titre, il abon-
de en détails sur les « engins » qui
se succéderent dans le Centre. Et
parfois, il souldve des curiosités,
comme cette locomotive du
Grand Hornu qui, 3 Bois-du-
Luc, fonctionnait de fagon mixte,
mobile pour lirer les wagons sur

les rails, fixe pour les hisser en
haut d'un plan incliné. Le livre

rappelle aussi quelques pages
d'histoire 4 travers c¢es machines
dont certaines étaient affublées
d'un nom. Aux charbonnages de
Ressaix, de Leval, de Sainte-Al-
degonde, par exemple, chaque
locomotive était baptisée du pré-
nom d'un des membres de la [a-
mille Coppée, grande famille de
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la rﬁ’lﬂn. [l y avait ainsi Narcis-
se, Flore, Georgetie, Milly, Gas-
ton, Carmen et les aulres. {lnptu
comme les vaches qui les regar-
daient passer.., Moins imagina-
tifs, sans doute, le: gens de Bois-
du-Luc n'en avaient bapltisé
qu'une : Lcl.:;r’og-rléx. Les autres
étaienl a us prosaique-
ment Bogﬁu-!.ug 1, £ i 3

En voiture !

A l'occasion de la sortie de son
vingt-deuxidme livre, le cercle
Henri Guillemun avait programe-
mé une série d'animations en
compagnie du Club [erroviaire
du Centre. Quire une exposition

résentant des réseaux de medé-
es réduits, des maquettes de lo-
comotives A vapeur vive télécom-
mandées et des documents [erro-
viaires, petits et grands ont cir-
culé, ce week-end, sur un petit
train tracté par une authentique
locomotive & vapeur,

Quant A ceux que la nostalgie
portait vers le tram, ils ont égale-
ment lrouvé Jeur comple.
L'AS.V.L ‘(I'Association pour la
sauvegarde des vicinaux) s'était,
en ellfet, jointe & I'événement

r proposer un demier voya
m des trams historiques c:%f
culant entre Houdeng jes

faue Houtart, cercle horticole) et
Louvidre (Mattéoti). Un der-
nier voyage puisque, dés le 1 oc-
tobre, le réseau ferré du Centre
fera I'objet d'une restructuration
qui remplacera les trams par des
bus pour une période encore in-
déterminée. Qui sait, volla encore
peut-&tre une nouvelle page
d'histoire tournée... et A écrire
pour le cercle Henri Guillemin.

DOMINIQUE WATRIN.

(1) Adresse de contactl : Cercle
d'histoire Henrn Guillemin « secrt-
tariat . 42, rue du Progres -« 7171
Bois-d'Haine.

ierroviaire
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Haulefin préside la cérémonse ini animé
d'ouverture cans un grandiose e e ;

membres C.F.C.




1 Gentre 4 Hou

Journal

Jeudi dernier, 1a salla du Cercle
horticole de Houdeng-Geegnies ain-
SiQuele caléont attiré un joli parterre
de personnes venues assister a
F'inauguration oHicielle de I'exposi-
tion du Club ferroviaire du Centre et &
la paruticn du nouveau livre réalisa
par André Dagand pourle comple du
Cercle H. Guillemin d'Haine-St-
Pierre.

Parmi les personnalités, on a pu
renconlrer le sénateur Willy Tami-
niaux ; M. Debauque, beurgmestre
c¢e La Louviere ; Mme Coletle Bur-
geon, député ; Mme Emiie Vano-
Kem, échevin ; M, Delaby, échevin :
Mme Vankelefle, conseiller commuy-
nal ; MM. Van Helleputte, Fassiaux,
Liebin et Goed Vriendt, conseillers :
MM. Eticnne Mazy et André Biau-
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met, respectivement
SNCV et a la SNCB.

Comme nous le faisait remarquer
M. Debliquit, président du Club fer-
roviaire du Centre, cette réussite est
I"'eeuvre d'une collectivité remarqua-
ble de la part de tous les membres
Qui donnent libre cours a leur pas-
sion,

It faut néanmoins citer les noms de
Christian Hacardiaux ot Patrick
Bouillon lesquels sont en pleing
conslruction du rdseau vicinal du
Centre qui présentera une vingtaine
de moltnces.

Le plus ancien membre, en l'oc-
Currence M. Emile Weéry, dgé de 84
ans lesquel a réalisé presque la tota-
lit¢ des locomotives belges a vapeur,
fut également présent et bien cha-
lcureusement applaudi.

Ingénieur 3

tieng-Geegnies | ‘
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LA NOUVELLE GAZETTE du 17.09,86
a

De véritables petites merveilles
ont ainsi pu étra contemplées durant
ce dernier week-end & Houdeng.

Le deuxiéme événement résidait
dans la parution du nouveau lkbre
réalisé par André Dagand du Cercle
Henri Guillemin d'Haine-St-Pierre.

= Canaux et chemins de fer char-
bonniers du Centre - a été présenté
comme la description de la ten-
dresse alhide & I'humour, l1a re-
cherche du document pour la beauté
de I'histoire, I'aspeact historique,
I'archéologie industrielle, un peu
d'amertume et de nostaigie du
passé,

C'est un libre = dur = qui vise I3
vuigarisation de tout un ensemble et
cans lequel André Dagand laisse dé-

voiler ou eaplosertoute sa science.
L.G.P.

-—ee . —.—_————,—

'~ Journal PUBLISPORT du 17.0Y.86
Les chemins de fer charbonnilers dans le Centre

L'exposilion organiséa lo dernler week-end par nos amis ﬂlf Cftfb
Ferroviaire du Centre et & laquello le Cercle d'Histoire H. Guillemin

a collaboré aclivement a connu un succés exceptionnel. Celle mani-

lestalion a regu la visite de plus de 2.500 visiteurs, parmi lesquels de
nombreux cheminots | La vente du livre signé A. Dagant et P: Van
Bellingen a dépassé toutes les prévisions pendant ces cinq jours.

La souscripllon: il sulfit de verser 400 F. au C.C.P. 000-?031659:03
du Cercle d'Hislolre et de Folklor® de Halne-Saint'Plerre. L'expédilion

des livres débutera dans la premiére quinzaine de seple.mbra. Les
lecteurs qul ne sont pas domilciliés & Hnlne-St-'Plar‘ra et Haina-St-Paul
majoreront leur versemenl de 50 F. pour frais d-envﬂi (80 F pour
I'étranger). Les ouvrages seront par conlre remis & domicile aux

deux Halne.

En llbralrie : toutes les librairies de la région seronl en possession
de la 22" publication du Cercle dans quelques jours.

‘Autres points de venle : chaque vendredi de 17 & 19 h. au local du
Cercle (ancien Hétel de Ville de Haine-St-Pierre) ou ch'ez lo trésorl?r
Jules Parent, 1, rue de I'Enseignement & Haine-St-Pierre. A partir

d'octobre, chez tous les membraes du Cercle d'Histoire H. Gulllemin.
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A méditer aussi, le bilan humain: une petite poignée pour monter, une petite
poignée pour exploiter, surveiller, faire vivre votre club ( c'est bien sir 1la
méme poignée ), une petite poignée ( toujours la méme ) pour démonter et remeltre
les lieux en état.

I1 est navrant de constater que, malgré la date annoncée longtemps a 1'avance,

nos membres éminents n'ont pas su, pu...ou voulu se libérer et nous apporter

leur aide qui aurait été bienvenue. Mieux, nous en avons vu passerl€8eux jours

de suite, plusieurs heures sans nous proposer leur aide - il faut dire que ce sont
les mémes qui promettent depuis 10 ans des articles pour notre bulletin...et des
tas de modeles inédits pour...la prochaine exposition. Nous n'avons jamais rien
vu ni des uns, ni des autres - n'étant pas Don Quichotte, nous ne les poursuivrons
pas davantage. Pire encore, Suzanne, notre admirable caissiére, a vu un "membre"
passer comme un météore: "je suis membre" entrainant dans le sillon cing autres
personnes de sa famille: je serais heureux de connaitre ce membre si actif.

Tiens, a propos de Suzanne, savez-vous que samedi, elle est restée stoique, a
1'entrée, de 10 a 22H.

S'il est navrant de devoir constater le parasitisme de certains, il est réconfor-
tant de recevoir le soutien des amis et animateurs de la section de Bruxelles,
celui aussi de personnes étrangeres a notre association qui, spontanément ont

presté bénévolement.
Et, ainsi, 1'un compense 1'autre.
Reconfortante aussi la visite de nos amis du Nord, 1'un venant avec des articles

pour FERRO—FLA%H, 1'autre avec des catalogues de mini-perceuses a bon prix.
Ca c'est sympa.

Merci a Bernadette, France, Frédéric et Richard, Suzanne et
Olivier, Arlette et Iliichel, Claire et Pol, Jean-Pierre H,

Jean-Pierre B, Christian H, Patrick B, Dominique A, Paul Dy £01 Oy
Jean Claude B, Pierre P, Pierre C, Pierre Heymans, Pierre H, Claude B
et Poussin, Albert V, Damien M, Didier L, Jean-Marie Duroisin et son
fils, Maurice P, Fernand D, Emile Wery, Jean P, Marcel B, Jean-Luc B.

b

Merci aussi a tous les commercants qui ont révondu a notre invitation,

llessieurs Staquet, Devaux, Witmeur, Eggermont, Vanderavoort et
Geerinck,

Mercli au membre du CFNMS qui avait placé son autorail vicinal dans
la vitrine,

Merci aussi a Freddy D et Marcel C ainsi qu'a Alexis Bomal pour le
prét de sa roue. (modéle maitre en bois).

Merci a nos amis de 1'ASVI qui ont fait roulé leurs trams les samedi
et dimanche.

Manifestation mmm*m\\\\mm\\\\\m

EXPOSITION : LS TRANSPORT EN COMWMUN AU PAYS DE LIEGE, Galerie de 1la
CGER, rue Sainte-Marie, 5 4000 — LIEGE du 18 octobre au 20 décembre.
Entrée libre du lundi au vendredi de 13 & 18 heures, le samedi de

15 & 18 heures. Fermés les dimanches et jours fériés excepté les
25-26 octobre ou deux autobus historiques circuleront entre la gare
des Guillemins et le centre ville de 10 a 12 et de 13 a 18h le 25,
de 08 a4 12 et de 13 & 1L8h 1le 26
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L"ALLOCUTION D'OUVERTURE

Unanimement appréciée par les personnes et personnalités présentes lors du ver-
nissage de notre expo 1986, nous avons demandé a notre Président Fondateur,
Monsieur Pierre HAUTEFIN, de bien vouloir transcrire son allocution pour nos
lecteurs:
Mlonsieun le Sénateun,
Madame {le Députl,
Mlonsieun Le Conseillen provinciald,
Monsieun Le Bourngmesine,
Messieuns les Echevins,
Messieuns Les Conseillens communaux,
Messieuns bes nreprésentants de fLa SNCB,
Messieuns les neprésentants de La SNCV,
Messieuns Les Présidents el neprnésentants des associations amies,
Monsteun fe Président el mes amis du Cencle d’'Histoine H, Guillemin de
Haine S1 Pienne,
Mes amis de C'AsVI,
Rienr chens membres et amis du C.F.C.,
S 4 oo st s,

losdemoiselles, Messieuns,

. tiinaleun heurneux el inguiel qui 4'adnesse @ vous en ce moment!

2 4, can L poil, auloun de fui, le réve se réalisen, d nouveau, comme

278, une grande exposition du C.7.C,, bien @ fui, dans fa commune
of tt a vu Le gJoun, voici plus de 11 ans déja.
UQue de chemin parcouru depuis notre premiéne réunion. (lais, malgré La
nostalgie des choses passées, c’'est de £'avenin qu’il faut panlen!
Notre buil est de partager notrne passion, de fa fairne connaiire ei de
ﬂ’appnend&e.d nos conciloyens, et, cetlle exposilion esl un des moyens.

Le futun en apportera d’autrnes:

-au mo+s de mal 71987, nous ouvrninons, au public, Le réseau permanent
du pelil train a vapeun., Ce réseau n’est pas Loin: d¢ quelques dizaines
de métnes d’ici, dans le magnifique panc de fa créche communate de
HOUDENG -GOEGNIES ,

~au mods de septembre 1987, en collabonation avec Le CHAL el
0P ECOMUSEE, nous exposerc:: r.o  muizn = - o HAINE ST PIERRE dont

I neslannation “es At - ls ne devicad plus tande .
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-au plus vite, nous espérons trouven un Local ol Logen nos réseaux
2l bibliothique et ou tenin nos néunions mensuelles qui rassemblent une
cinguantaine de participants chaque fois. Gnrdce ¢ 0'aide de fa Ville
de [A LOUVIERE, nous pounnons, dans un avenin plus ou moins rapproché,
tenin ces activités, ici méme, dans fa salle de ?’ancien Cine Ceninre.
-nous espénons aussdi édilen un Livne éenid pan Monsieun DAGANT : i4
netnacena £'histonique de cette faluleuse compagnie qu’est Le NORD BELGE.

Des contacts divens sont pris actuellement avec imprnimeuns ed éditeuns.....
el peul-éine que {'an prochain, on vous offre une exposition NORD BELGE
en seplembre,

Mais nevenons au présent et a £’expo 86.
Penmetiez-moi de vous nappelen que nous sommes tous béndvoles el que Les

néalisations que vous voyez ont été effectudes sun nos temps de Loisinse
chez nous, hélds, pas de troisiéme cincuil de travaily; alons, une
exposition a onganisen, c’'est pas du toutl évident!

n votrne nom, permettez-moi d'adressen des vilrants nemenciemenits aux
membnres qui se sont dévoués poun fa fonne réussite de cette exposition:
nous n'étions qu'une poignée mais quel enthousiasme et quelle motivation:
lund+ nous pestions encone conitre le réseau que vous voyez 22 ol, une
moitié étail en count-cincuid, et {¢'autre, sans cournant d’alimentation.
L pountant, il tounne aujourd’hui! La méme chose poun fa vapeurn vive,
gue vous pounnez apprécien en nous nendant visile samedi ou dimanche;
aufound’ hui, il neste encone des nails ¢ souden, mais samedi, if tournenra!
A notre Zoun, au nom de tous nos membres actifs, nous nemencions fa V.ille
de [A LOUVIERE et son Boungmesine, flonsieun Michel DEBAUQUE, poun Le
soulien el f’'aide efficaces qu’ils nous ont toujouns appontés.

Nos nemenciements vont aussi vens fa SNCB et, en particulien, son senvice
Presse et Relations Pulliques qui vous offre 2’ histoir8%os Chemins de
Len.

Vens La SNCV, dont le service commencial a mis d voire disposition ses
diapositives el apporterna samedi et dimanche son fus exposition, vens

La SNCV-HAINAUT, Loul particuliérement, qui a pewmis a £’ASSOCIATION DE
SAUWVEGARDE DU VICINAL de fairne noulen son matériel historigue. (lenci
aussd a& Ltous ces bénévoles fous de trams.

Mlencd aussi aux détaillants de matérniel miniaturne qui ont soutenu noitre
effond pan Lleun présence ici. (lerncd aux annonceuns de noitne brochune.
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&L enfin, fle meilleun est toujouns poun fla fin, parait-il, nos chaleuneux
nemencirements au Président, (llonsieun Geonges Place, et aux amis du Cencle
d'Histoine Henni Guillemin de HAINE ST PIERRE, qui ont quitté lLeun fief
poun éine ad nos cotés el vous réserven fla primeun de leun dennien fivne:
LES CANAUX ET CHEMINS DE FER CHARBONNIERS DANS LE CENTRE, tome II, Les
Chemins de Fern dont les deux auteuns (UM A, DAGANT et P, VANBELLINGEN nouws
tontl L'honneun de leun présence ce soin.

rleuneux, mais inquiel aussi, Je vous 2’al dii,

nquiel du démantélement de notne réseau fennd, inguiel des suppressions
envisagées qui touchenont enconre notrne région de plein fouel.,

nquiel devant fa démobilisalion el fla démotivation des agents dont

2" avenin incerlain les trnouble. (lalheuncusement, ce trouble est nessenti
parn les usagens de plus en plus fréquemment el de plus en plus fortement.
Ingquiel, malgné fles propos €énifiants tenus parn les nesponsabies, du
mangue de coord«nation de nos deux sociéilés de trnansport en commune £’ on
peul voin, a LA LOUVIERE SUD, le bus gquitien son arét au moment méme

ou le train entrne en gare,

Lnguiel, malgné les promesses de nenouveau, de voin, dans quinze jJouns,
nos trnams disparnaiinre.,

Inguiel aussi de connaitre Le nombre d’enire vous qui ont emprunitéd Le
thain dans les six deaniens mois. EL pountanit, en moins de cinguanie
minutes, Le nail vous conduil au coeun de notnrne capitale...sans problime
de nctking, en six heunes a LYON. Mais les chagrins me répondront, avec
narson, qu’'il Laul six heunes trnente poun alteindrne HAN SUR LESSE! Hélds,

c’est vrall!

Responsables politiques, reprnésentants des sociélés de trnanspont, soyez
pleinement conscients de fla nichesse du raile son infrastructune déja

en place, son potentiel humain impressionnant. Ce potentiel, sensibilisrez-
le, molivez-le, nedonnez-fuil la fierld d’appartenin @ ceux du nail, cel
npestissement sena nentable.

Messieuns des Vicinaux, soyez vigilants! N’ oubliez-pas que vous possédez,
avec fYa conurbation LA LOUWVIERE-CHARLEROL, le créneau névé poun une
exploitation fernde pan maténiel type tramway.

Modennisez efficacement cel outil merveilleux qui vous esl envid parn Les
Amérnicains el les Francais qudi, aprés avoirn, L'un comme L'autne, supp.  mé
Leuns Lignes de tramway....en réétudient L'ouverture a grands /- 5.
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Avec Le charbon el L'acien, fe nail a été un des Lens de lance de noire
ndgion; on ne pouvail faire cent métnes sans nencontren un monceau de
nail de 2'Etal, du tram, ou d’un charbonnage.....mais, Lci, je m'efface,
et céde fla parole ¢ Monsieun Geonges PLACE du Cencle d'Histoine el a
Mlonsieun A. DAGANT qui en parlenont mieux que mod,

MM. PLACE et DAGANT prirent ensuite la parole pour présenter, 1'un le Cercle
d'Histoire Henri GUILLEMIN, dont il faut souligner que c'est la premiere

sortie hors "des murs" des deux HAINE, 1l'autre le livre sur nos Chemins de

fer charbonniers.

Monsieur Michel DEBAUQUE, Bourgmestre de LA LOUVIERE, souligna ensuite, en
réponse, le dynamisme et le sérieux des deux associations en présence: Cercle
Henri GUILLEMIN et CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE. Il exprima aussi son désir

de voir la gare de HAINE ST PIERRE retrouver une vocation ferroviaire et ter-
mina en nous : surant quant a l'avenir du rail dans le CENTRE. Au sujet

du vicinal, ie souhait est de maintenir le réseau ferré, eu égard aux moder-
‘nisations déja engagées ( avec le rappel des travaux -et de leurs inconvénients-

au p ~t Capitte ) mais, en réalité, la balle est dans le camp du ministere.

b

Dis, Pierre, tu ne crols pas
que tu as exagéré avec toutes
ces affiches pour 1l'expo ?

Mals non ! Mais ncn !....
Bon ! Voycons ce que nous dit

notre écran-radar !
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DOGCUMENTATION

§ 1.4 Les orocodiles.

Appareil placé dans la vole a proximit<é du signal auquel il se rapporte o
La distance entre 2 crocondiles sticcessifs NE PEUT &tre inférieure 2
50 metres,

Les erocodiles apppyant des signaux doivent €tre mis hors tension pour

les circulations signalisées en sens inverse g

te ¢ Voie A Circulation en VNS ( & voie normale ) les crocodiles des signaux de CVT

( contre—voie ) doivent &tre mis hors tension

Feux JE + JV allumés :

Vert + JH allumés : g Crocodile sous tension positive.
Vert + JV allumés : )

§ 1.5 Littéra d'un signal avertisseur

Cercle jaune + lettres en minuscules .
Ce disque eqt fixé sur le m&8t du signal.

$1.6 BALISES avec traits
~ Petét modele,

~ Devant un signal jouant le r8le d'avertisseur, sont prévues 2 balises :

la balise portant 5 traits se trouve 4 250 métres du signal,
. la balise portant 2 traits 2 100 métres,

-~ Sur les LE ( lignes électrifides ) les balises sont fixdes autant que
possible, $ur les supports des lignes de contact

Le signal d'arr8t ordinaire.

Paragraphe 2 :

Le grand signal d'arr8t ordinaire régle les grands mouvements et
commande l'arrét des ptits mouvements,

Le petit mouvement impose le respect de tous les S1£Nnay ompri <3S

signaux de contrevoie A retenir comme le Je VOUS SALUE MARIE et a réciter
par coeur jusqu'a l'heure notre mort !!!

S 2.1 Transformation du genre de mouvement,

Section Genre - Régime Régle appliquée Remarque

J—=K GM VNS o Mouvement
précédent
en maroche
normalce.

K~M PM SANS Transformation. Marche a vue

M

-
K,

e e e e e S P Rt Y, gD > -

e e G [ Proved Doy
e g S R /Q’V//;7ﬁﬂfﬂ/;aduxwﬁd/kﬁaéﬂffi)
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Jii appelle SICNAL D'ARRET, un =igcn-1 fixe ou mobile Adont une des indicati ns
uw'il est susceptidble de dunner, iuteriit le dérlacement 4'un conv.i

fﬂrroviiire, d.ans un sens déternind,

e GRAID MCUVEMELT s'effectue sel n le REGIME e vole normzle :

- $'11 2 lieu dans le sens indigué par la fléche superp sce zu tr:it
repriésentant une vole spieiulicées
Un.: voie spé€clalisie est une voie qui, en service normzl, est parccurue
dans un <ens déterminé,

-~ quel gue s.1*% le sens de circulattur, si celle—.i a lieu sur w.e v.ie Yana.

-le,

Une viile Lanzle est une voie qui, en service normal, peut €tre parcourue
daons les 4uux CONS o

Les sens ie cérculation cont indiqudés comme suit :
a) sur une v-oie spiciulisle
une fl&che sur le trzit indiygue le sens signalfs? pour la circulztion nor

_——_+—-

une fléche au-decsus du trait indigue l'autre sens de circul=tion

<
— - ———————————

1)) sur une voie banale : .

deux flBches Uppusides au—dessus du trait qui indiguent les deux sens de o
circulaticn signalisés «t normalement empruntés,

—_—s g

Lo Zrand mouvement steffectue a vitesse normale,

L~ marche a vu: s'effectue & une vitesse telle que l'agent responsable
5:.% 'se provoqucr slirement 1l'arr&t devant un obstacle prévisible, sur
1'étendue de voie gu'lil apercgoit distinctement libre devant lui,

La vitesse maximale autorisée est de 40 km/h pour les petits mouvements,

$2.2 Représentation conventionnelle
La fonction du grand signal d'arré&t est représentée conventionnellement

par un carre.
$2.3 AsPeacts et indications données.

Feu rouge allumé

Arréet
premier
sssage autorisé sans avertissement du signal d'aval qui est un
: 3 8 A . :
5rand signal d'arret . \\\ Feux Jamne horizontal et

jaune vertical allumés

e B — N el W . e e s e, S pe— T e R | TR e, T g T T W TR e —— el " - —— ®
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Passage autorisé vers une voie en impasse affectée a la réception
des trains de voyageurs.

Feux JH et JV allumés
Indication complémentaire
du symbdole d'impasse
apparaissant au boltier
supérieur.

Passage autorisé.
Le signal d'arrét suivant est répété par un signal avertisseur indépendant

S
T
_

. ‘iBHZxrt“

I 4+ ole 300 M. ‘ . RA2\0 = Joom
|

La distance entre un signal d'arrét et le signal avertisseur suivant -
doit €tre supérieurs a la distance de 300 m

Lorsque cette régle NE peut PAS €tre apdliguée, ces deux signaux doivent
etre fusionnés en un seul,

La distance de visibilité du signal d'arr8t S sera de 120 metres si

la vitesse siBnaliséde a hauteur du signal S est de 120 km/ho ( idem pout T )
La distance de visibilité du signal avertisseur t doit 8tre au moins

égale a :

~ 150 m si dans une zone de 150 m en amont du signal avertisseur, la

vitesse signalisée N'est JAMAIS supérieure a 60 Km/h
~ 300 m si dans une zone de 300 m en amont du signal avertisseur, la

vitesse signalisée est supérieure a 60 km/h,

A SUIVRE

HABSEVOETS J.

ELISME)| (oo consirusianr)

OSONS 51

MOD

Débordé par vos nombreuses réponses (prés d'une centaine) suite a
ytre demande de documentation de Ferro-Flash n°116 septembre 86, nous
ymnes actuellement en train de trier, ficher et collationner vos précieux
nselgnements. Devant un tel enthousiasme (inattendu a vrai dire), et
‘ln d'avancer plus vite dans sa réalisation, nous continuerons sa cons-—
uction en groupe de travail dont horaire et lieu seront communiquésle

\

mmedi 18.,10.86 & notre réuninon.
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PRTNCIPE OPERATELR

Echelle 1/1

Fixer sur lec interfaces de 2 modules qui se raccordent 2 profils L 20x20x2 Alu.

Ces profils ceront percés de trous de 4dmm qui serviront, sur 1 module de passage pour

une vis dont on coupera la téte, sur l'autre de logement pour lo coujon forme.

Les rails seront collés et fixés sur le profil afin d'empecher leur deplaccment.

Ce systéme est valable entre plusieures membres d'un club, A condi*ion d'employer nun
~1itre pour le percement des trous des goujons.




FERRO-FLASH A VOTRE SERVICE 26

La Maison STAQUET JOUETS de MORLANWELZ nous informe qu'elle dispose et liquide
( 1200,- la boite de 3 ) les minéraliers suivants:
SNCB, STTRANS, ARBED CFL, USINOR SNCF dif. versions, QWM SNCF et OOCKERILL SNCF

Pour tout renseignement, 064/44.39.56

Ia Maison JOCADIS de Enghien nous cammunique: "a partir de maintenant, 3 de remise sur le matérie iel
roulant LIMA avec effet rétroactif sur rame TEE GOTTARDO!
VAPEUR VIVE: LA P8, DUR...DUR...

En effet, un courrier adressé a la firme CLARKSON de YORK nous est

revenu avec la mention 'gone": parti!

Suite aux conseils de notre membre et ami, M. L. TENNSTEDT, un cour-
rier 4 ce sujet est adressé a CAMDEN MINIATURE STEAM SERVICE. Hélas, 1la ,
réponse n'est guére encourageante.

Un de nos lecteur peut-il nous aider? Quelqu'un posséde-t-il ces plans?

D'avance merci de votre aide. Réunion vapeur vive en novembre.
H. CLARKSON and SON

7 R
6‘072_ (07  +:33-27 _t._Léy-erthqyge B

)
b

=@*‘;' YORK . YO3 7XB .-

England

Camc[en)r)/liniatu roSt-eanuService.c,

Monsieur: je vous remercie pour votre letter au sujet de la P8 de
CLARKSON.

Malheureusement je ne peux pas vous assister avec les plans pour cette
locomotive parce que la maison CLARKSON est maintenant fermer et les
proprietaires ne sont pas interresser avec la vente des plans ou fonderie.

Quand vous avez vu cette machine a LEEK il y etait des problemes,surtout

avec les tiroirs mais quand elle etait fini,elle a fonctioner tres
bien.

Nous memes,nous vendons des plang pour des locomotives Americaines
du types SHAY,HEISLER et CLIMAX mais nous n'avons pas des plans pour
des locomotives Europeans.

Je regrete que nous ne pourrons pas etre d'assistance avec la P8.

Avecy nos sal)jutations les meilleurs,




MARKLINISTES, DUR...DUR...LE REALISME *
_ -  rcMRe-.LE REALISME

En ta 21 3 , ) .

de segteEEE modeliste, nous ne pouvons qu'apprécier et féliciter la firme MARKLIN

bl Orts vers le plus grand respect de 1'échelle et vers le superdétaillage

1 ivrt € apporte a ses nouveaux modéles ( les vrais bien siir, pas les nouvelles
ilvrees sur moule bidecennal ).

Halhegreusement, ce louable soucis de réalisme heurte ( au propre et au figuré )

les vieux Marklinistes.

En effet, alors que la plupart de ses concurrents jouaient la carte du réalisme

avec d?s voigures longues, MARKLIN en était encore au stade des lanternes d'aiguil-
lages éclairées: féerique sur le réseau mais trop gros, trop haut donc obligatoire-
ment des voitures courtes surhaussées pour éviter le fatal accrochage aux dites
lanternes......et pas question de panacher le matériel remorqué avec du ROCO, du
JOUEF, du FLEISCHMANN ou autres qui, tous, s 'égratigaient le ventre sur les fameuses

lanternes ( n'est ce pas ami Jacques, 10 ans que je te dis t'enlever tes foutues
lumerotes, maintenant qu't'as la 3125 -voir plus bas- ¢a te fait une belle jambe

de ne pas pouvoir la faire rouler ).

Apres avoir composé quelques années avec un matériel compatible, MARKLIN, cette
foi§, avec sa Fleche Rouge référence 3125, rompt avec la tradition en offrant un
mgteriel moteur réaliste et sérieux.....mais incompatible avec 1l'ancienne généra- .
tion. Quinqua- et sexagénaires, ne désespérez pas, tout probléme a sa solution.
Laissons la plume & la maison MARKLIN

e

C'est avec un certain retard que la Nouveauté ref.

%;25 de 1585 sera livrée. Contrairement aux modéles livrés en Suisse
rin 13985, ceux-ci disposeront d'une démultiplication qui les rend
PLU3 rapides.

2 modele est construit correctement a l'édchelle, ce qui provogque sur
certains réseaux, 2t en particulier sur ceux équipés cde matériel an
clen, un certain nombre de problémes que nous vous Droposons de ré
dre comme suit |

)
O
i

La carrosserie frotte sur les mats de la voie aé-

rienne dans les courbes (360mm) quand les mits sont intérieurs.
Solution: Sur le trajet a voie unique, déplacer les mats vers l'ex-

~

térieur. En cas de voie double, il faudra se résoudre a transformer
la suspension de la caténaire.

La carrosserie peut, d'autre part, frotter contre les rampes d'acces
ainsi que sur les tabliers de pont, quand ceux-ci suivent immediate-
ment les rails courbes. D'autre part la carrosserie accroche au pas-
sage des éléments de rampe courbe. Ceci n'entralne bien sQr pas de dé-
raillement et tres souvent il suffit de prendre un '"cutter'" ou une fi-
ne lime et de '"retoucher" les ¢eléments qui poseraient des probléemes.

La carrosserie frotte également contre les lanternes d'éclairage des

traversées-fonction double 5128 de méme que les grandes lanternes des
aiguillages plus anciens. Le passage peut &tre facilité, bien sQr, en
ajoutant quelques rondelles d'épaisseur entre la carrosserie et les

points de fixation au chiassis.”

Deux petites remarques: nous VOUusS le disions bien: pour frotter, ¢a frotte et de

partout. Les Suisses, c'est connu, c'est comme les namurois, ¢a va
. : v A ivre des modeéles plus lents, c'est d !
pas vite, mais de la a C%GQARKLIN leur 1i p : u luxe

e...et un sujet que nous abor derons plus tard: le moteur: comme
st fini du sempiternel universel: on passe au continu. Alors,
~bandnn de 1'altervatif....et du troisieme rail!?

Une grosse remarqu
'

pour 1'ICE, c'en € '

on narie, pour nvand 1

-’_h




Par Guy VANDERWALLE,

Extrait de "L'illustration euroc

la locomotive Heilmann

On vient d’expérimenter 3 nouveau la machine récem-
ment construite et munie des perfectionnements grice
auxquels il sera permis de réaliser,en méme temps qu'une
nppréciable augmentation de vitesse, des améliorations
“considérables dans la traction, tant pour les voyageurs,
au point de vue de la douceur du mouvement, que pour

les marchandises au point de vue de la charge
maximum,.

On aura une idée de intérét que présentent ces
expériences quand on saura que le gouvernement
allemand a délégué un ingénieur, M. Weister, qui
assiste, sans en manquer un seul, A tous les essais
actuels,

La nouvelle machine avait ¢éé atelée a un
train de 150 tonnes.

Ce train a quitté Paris-Saint-Lazare pour Mantes
a4 8 heures 40 du matin : les expdricnces, laissant
de coté la vitesse, avaient pour but de faire des
essais de traction: aussi s'est-on contenté d’une
vitesse de trente kilomeétres 4 I'heure : les expé-
riences suivantes comporteront des vitesses crois-
santes jusqu'a cent kilométres et méme cent-vingt
kilomeétres.

A l'arrivée 2 Mantes un déjeuner a été offert aux
mvités au buffet de la gare.

La Soor, nous dit notre confrére Emile Gautier
dans les lignes qu'il lui a consacrées, est le nom
presque cabalistique de la nouvelle locomotive
electrique Hetlmann, qui, pour la premicre fois, est
allee officicllement 4 Mantes et en est revenue,
dvec un wrae tramn de _treize voitures a_lJa re-
morque,

Ms HFILMAXN

Cela signifie — soit dit en passant pour Iédification des
profanes — qu'elle est le premier spécimen de la nouvelle
scrie de machines a huit essieux couplés (d’ou le chitire
de S0c0), que la Compagnie de I"Ouest va saus doute
metire en service, si, comme nous avons les meilleures
raisons de le prévoir, les essais de celle-ci réussissent
avec la perfection quasi absolue exigée par les profession-
nels du transport sur voies ferrées. Ces essais ne durcront
nas moins de plusieurs semaines, au cours desquelles la
Svor sera successivement essayée A des vitcsses de plus
en plus grandes, avec des poids de plus en plus lourds.

On sait quel est ce principe fondamental, gros peut-
etre d'une révolution dans I'industrie de la traction sur
terre et sur mer.

Appliqué déja sur la Fusée, la premiére locomotive du
systeme, inaugurée il y aura tantét cinq ans — comme
le temps passc |~ et cui n'érait qu'une machine d'essai,
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1E TRAIN HEILMANN

il estle méme sur la Soor, qui ne differe de sa devan-
ciere, dont elle est une réédition revue et corrigée, que

. parce qu’elle est plus puissante, mieux ¢quilibrée et mieux

amenagee. Il consiste essentiellement A transformer la
locomotive en ure usine ambulante fabricant au fur et i
mesure, en cours de route, '¢lectricité nécessaire directe-

LE WAGON DE CONTROLE

ment transmice aux moteurs calés sur les essieux, de
facon a supprimer, avec les bielles et les manivelles, les
trépidations et les pilonnements, le « lacet » et le « ga-
lop ».-

FI’l y a encore unc machine A vapeur sur la locomouve
Heilmann, la science n’étant pas, jusqu'a nouvel ardre, en
mesure de provoquer la génération s~ontanée de I'énergie
¢lectrique. Mais la vapeur n'y tient plus qu'une place se-
condaire et n'y joue plus qu'un réle ¢tacé.

Aussi, la cheminée y est-elle reléguée tout 2 fait en
queue, i l'arritre... Ce qui ne laisse pas de donner 2 Ia
rhachine Heilmann, dont le museau poimntu, « en taille-
vent », rappelait déjd vaguement 1'étrave d'un torpilleur,
une physionomie originale.
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